Beschluss der 32.Landesmitgliederversammlung(LMV) in Wiirzburg
vom 19.- 21.April 2013

Mobilitat braucht einen Perspektivwechsel

Mobilitéat ist eine der wichtigsten Grundlage fir die Teilhabe aller Menschen an der Gesellschaft.
Durch den technischen Fortschritt ist es immer leichter moglich die Gesellschaft naher
zusammenwachsen zu lassen. Fur uns braucht es dazu keine bayerische Identitatspolitik, sondern
in erster Linie verkehrspolitische Konzepte die Menschen in den Randgebieten des Freistaats
mdglichst genauso gute Partizipationsmdglichkeiten bieten wie den in stadtischen Zentren
lebenden Menschen.

Doch die aktuellen Diskussionen in den Medien zeigen immer wieder wie weit der Freistaat davon
entfernt ist eine Verkehrspolitik fir alle zu machen. Derzeit konzentriert sich beispielsweise die
Deutsche Bahn vor allem auf zeit- und geldintensive Grol3projekte, mit denen sich Aufsichts-
ratsmitglieder immer wieder profilieren wollen. Die Instandhaltung des Ubrigen Netzes und die
bessere Vernetzung kleinerer Bahnhofe hat aufgrund nicht vorhandener Prestigetrachtigkeit keine
Prioritdt. Mobilitdt muss sich jedoch an den Bedurfnissen der einzelnen Menschen vor Ort und
nicht an wenig tiefgreifendem GrélRenwahn orientieren.

Die Bedirfnisse der einzelnen Menschen ernst zu nehmen heit fir die GRUNEN JUGEND
Bayern endlich das Wort Peripherie zu einem Fremdwort zu machen, Investitionen in die
Infrastruktur nicht nur in den R&dumen zu tatigen, in denen es sich wirtschaftlich lohnt und Mobilitat
nicht als Luxusgut, sondern endgiiltig als grundlegende Teilhabebedingung fiir soziales Leben zu
manifestieren. Wir fordern insbesondere fir Jugendliche und junge Erwachsene eine Mobilitat der
Bedurfnisse und nicht der Wirtschaftlichkeit, und bekraftigen unsere Forderungen zu einer
besseren Anbindung fur Kinder und Jugendliche vom Landesjugendkongress 2012 in Wunsiedel.

Fir uns gehdrt dazu, keine getrennten Konzepte fir Stadt und Land zu entwickeln, sondern
endlich einen grofen Fokus auf die Vernetzung beider Konzepte und die jeweiligen Knotenpunkte
zu legen. Es missen alle Raume erschlossen werden, und der Abnahme von Infrastruktur auf
Grund von Entfernung zu wirtschaftlich bedeutenden Zentren muss entgegengewirkt werden. Eine
Lésung findet sich hier nicht in der Idee voll auf ein Verkehrsmittel zu setzen, sondern in der
intelligenten Verknlpfung der vielen vorhandenen Mdglichkeiten der Fortbewegung. Das nachste
grolle Thema bei der Frage nach den Bedingungen von Mobilitdt ist natlrlich auch der
Energieverbrauch und der CO2 Aussto3. In Bayern macht der Verkehr in beiden Punkten ein
Drittel davon aus. Unsere Vorstellung von einem hinreichenden Verkehrskonzept bringt ein hohes
Mall an flachendeckender Mobilitat und nachhaltiger Umweltfreundlichkeit in Einklang. Im
folgenden mdchten wir unsere Grundbausteine eines solchen Konzeptes darstellen.

Die Bahn im Regionalverkehr
In den letzten Jahrzehnten ist die Deutsche Bahn AG in erster Linie dadurch bekannt geworden,

dass vor allem beim Streckenausbau und der Instandhaltung in landlichen Gebieten Stillstand
herrscht. Hier fordern wir ein Umdenken hin zur starkeren Vernetzung kleinerer Bahnhdfe und zum
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Ausbau und der Elektrifizierung von Strecken auch in entlegenere Gebiete. Auch Strecken, die sich
nicht auf den ersten Blick und unter wirtschaftlichen Aspekten rentieren, dirfen nicht vernachlas-
sigt werden, wenn sie fur die Menschen vor Ort sinnvoll sind.

Statt laufend Regionalbahnhdfe und finanziell unwirtschaftliche Strecken still zu legen, muss die
Bahn sich darum bemuhen, den Blrger*innen ein interessanteres Angebot zu machen, um diese
zu einem Umsteigen auf die Bahn zu bewegen. Die Bahn muss sich in diesem Punkt ihrer gesell-
schaftlichen Bedeutung bewusst werden.

Das Kdlner Verwaltungsgericht hat erst kurzlich festgestellt, dass die Bahn dazu verpflichtet ist,
Fahrgastinformation auch an noch so abgelegenen Regionalbahnhdfen anzubieten. Diesen Schritt
halten wir fir Gberfallig. Wir fordern aulRerdem eine flachendeckende Instandhaltung und Mo-
dernisierung regionaler Strecken.

Zur Modernisierung gehort auch Elektrifizierung. Auch in Bayern gibt es noch zahlreiche Strecken,
die nicht elektrifiziert sind. Die GRUNE JUGEND Bayern fordert, die Strecken Miinchen- Lindau,
Bayreuth-Hof, sowie weitere Liicken im Schienennetz schnellstmoéglich zu elektrifizieren und mittel-
fristig alle anderen Verbindungsstrecken, bei denen das noch nicht der Fall ist.

Das Auto - Inbegriff des Individualverkehrs auf dem Land

Eine autofreie Gesellschaft ist jedoch noch nicht realistisch. Gerade in strukturschwachen
Gebieten kann der Individualverkehr nur schwer in Frage gestellt werden. Umso wichtiger ist es,
den Autoverkehr in den Stadten weiter zuriickzudrangen. In erster Linie stehen flr uns hier die
Menschen, die aus dem Umland in die Stadte fahren im Vordergrund. In keiner bayerischen Stadt
lohnt es sich fur Autofahrer*innen am Stadtrand auf offentliche Verkehrsmittel umzusteigen. Auto
fahren ist eine Flatrate. Wenn die Menschen sich bereits ein Auto angeschafft haben und die
Versicherung bezahlen, sind die Benzin- und Parkkosten oftmals gunstiger als die o6ffentlichen
Verkehrsmittel. Gerade deshalb braucht es attraktive Angebote im OPNV sowie flachendeckend
rund um Stadte Park&Ride Angebote. Eine Maut fur Autos nach bekannten Vorbildern wie z.B.
Osterreich lehnen wir ab, da es sich nur um eine weitere Flatrate fiir Autofahrer*innen handelt, die
es attraktiv macht noch mehr Strecken mit dem Auto zurtickzulegen und nicht unserer Vorstellung
einer sozial vertraglichen Negativsubvention entspricht.

Um aber auch in den Gebieten um die Stadte eine attraktive Alternative zur CO2 intensiven
Individualmobilitat anbieten zu kdnnen, sollte kurzfristig auf Elektromobilitat gesetzt werden. Diese
ist fur uns nicht die vielbeschworene Lésung fir die Stadt, sondern vorerst eine kurzfristige Losung
fur das Land. In stadtnahen Gebieten, die keine Schnellbahnanbindung haben ist das Elektroauto
auf absehbare Zeit als CO2-arme Alternative zu férdern. Damit verbunden muissen aber natirlich
auch gerade an den Park&Ride-Stationen genugend Auflademdglichkeiten angeboten werden.

Anbindung an Mobilitatsknotenpunkte

Damit das Auto aber nur auf den Strecken eingesetzt wird, bei denen es keine wirtschaftliche
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Alternative gibt, missen Mobilitatsknotenpunkte so gestaltet sein, dass das Umsteigen attraktiv
wird.

Anschluss an den Fernverkehr

So ist unter anderem der Anschluss an den o6ffentlichen Fernverkehr von groRer Bedeutung fur
eine moderne Mobilitat. Die Fahrt zum Fernbahnhof muss unkompliziert und einfach sein. Viele
Regionalbahnhofe zeigen bereits, wie so etwas funktionieren kann. Die Bahn ist vor allem deshalb
eine Uiberlegene Form der Mobilitit, weil sie bei Benutzung von Okostrom sowohl kurze als auch
lange Distanzen auch vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeit attraktiv zurtcklegen kann. Deshalb
fordern wir, dass die Bahn innerhalb der nachsten zehn Jahre komplett auf Okostrom umsteigt.
Hierbei ist darauf zu achten, dass Strom aus Pumpspeicherkraftwerken auch urspringlich Gber
erneuerbare Energietrdger gewonnen wurde. Um diese nachhaltige Fortbewegung auch auf
langeren Strecken attraktiv zu machen, fordern wir zudem eine bessere Anbindung des Schienen-
fernverkehr an Mobilitatsknotenpunkte wie beispielsweise Flughafen.

Doch auch steuerlich muss der Nachhaltigkeit Rechnung getragen werden. Um das Bahnfahren
preislich attraktiver zu gestalten, fordern wir deshalb, den reduzierten Umsatzsteuersatz, der
derzeit bei Bahnfahrten unter 50km anfallt, auf alle Bahnstrecken auszuweiten.

Anschluss an OPNV

Am wichtigsten ist aber der Verkehr auf kurzen Strecken und die Anbindung zum OPNV. Die
wichtigsten Knotenpunkte sind hier natlrlich Bahnhofe und Park&Ride Stationen mit ausreichend
Parkraum auch fur Fahrrader. Doch obwohl es bereits Angebote dieser Art gibt, wird es von einem
geringen Teil der Bevélkerung genutzt. Oftmals sind die Angebote des OPNV zu unattraktiv.

Die GRUNE JUGEND Bayern bekraftigt inre Forderungen, die auf dem Landesjugendkongress in
Wunsiedel 2012 beschlossen wurden: Ein kostenlosen OPNV fiir Kinder und Jugendliche, Schul-
wegfreiheit Uber die 10.Klasse hinaus, sowie die Einfuhrung eines bayernweiten Semestertickets.
Aber nicht nur bei jungen Menschen muss der OPNV ein attraktives Angebot schaffen. Auch und
gerade fur Anschlussfahrerinnen missen Tarife geschaffen werden, wie beispielsweise in der
Qtadt Wien, wo ein Jahresticket 365 kostet. Mittelfristig fordern wir die Einflihrung eines ticketlosen
OPNV.

Radverkehr in der Stadt — Autofreie Innenstadte

Unsere Stadte und deren Strukturen sind nach wie vor gepragt von individuellen, fossil basierten
Fortbewegungsmadglichkeiten. So gehoért der gréfdte Flachenanteil zwischen den Wohnflachen
immer noch den Autofahrer*innen. Mehrspurige Straf3en, oft ohne Fahrradwege dominieren das
Stadtbild. Hinzu kommen FuRganger*innenzonen, die fir das Rad leider oft Hindernisse darstellen
und zu denen meist keine fahrradfreundlichen Alternativrouten existieren. Die GRUNE JUGEND
Bayern moéchte den Radverkehr als eine wesentliche Saule in der Verkehrs-, aber auch Gesell-
schaftspolitik etablieren.
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Ein Vorzeigekonzept daflr liefert die Stadt Kopenhagen, die nicht nur im innerstadtischen Verkehr
stark auf Fahrradférderung setzt, indem sie zum Beispiel eine Griine Welle flr Radfahrer*innen mit
einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 20 km/h eingefuhrt hat, sondern auch mit den umlie-
genden Kommunen gemeinsam an einem Radschnellwegnetz arbeitet, um auch Pendler*innen
aus dem Umland in das stadtische Verkehrskonzept mit einzubinden.

Beweggrinde fur die Verantwortlichen, auch mit gréRerem finanziellen Aufwand die Radinfra-
struktur auszubauen, waren aber nicht allein Umweltfaktoren, oder Kosteneinsparungen bei Repa-
ratur und Neubau von Straen, sondern nicht geringfligige Einsparungen im Gesundheitswesen.
Eine Studie von Wiener Verkehrsforscher*innen spricht von 85 Cent die ein zuriickgelegter Kilo-
meter einer Person mit dem Fahrrad anstatt mit dem Auto an Einsparungen bei Folgekosten in der
Behandlung von zum Beispiel Herz-Kreislauferkrankungen einspart.

Doch Bayern ist nicht Kopenhagen. Im Freistaat werden derzeit nur knapp tber 10% der Wege mit
dem Fahrrad zurlick gelegt. Davon sind ca. 90% Strecken unter 5 Kilometer lang. Auch 40% der
mit dem PKW zurlck gelegten Strecken sind nur unter 5 Kilometern weit, hier liel3e sich ein groRes
Potential an Umwelteinsparungen ausschoépfen, indem man Menschen das Zurlicklegen eben
dieser Kurzstrecken mit dem Rad statt mit dem Auto erleichtert.

Das Bundesverkehrsministerium weist zurecht darauf hin, dass derzeit meist ein ideeller Ansporn
vorhanden sein muss, um das Rad auch im Alltagsverkehr einzusetzen. Um also den Radverkehr
als wichtigen Bestandteil unserer Verkehrsgesellschaft zu etablieren bendtigt es einiger struktu-
reller Umdenkmafinahmen bei der Verkehrsplanung.

Fir uns wird ein auf Autos ausgelegtes Verkehrsnetz durch ein paar Schilder nicht zu einer
Fahrradfahrer*innen freundlichen Infrastruktur. Wir fordern, dass der Radverkehr in den Stadten
nicht hinter dem Autoverkehr steht, sondern Radverkehrswege zur Sicherheit aller am Verkehr
beteiligten unabhangiger von den Autoverkehrswegen geplant werden. Auflerdem fordern wir
autofreie Innenstadte in den gréReren Stadten Bayerns und die damit mdgliche Einfihrung von
parallel zu FuRgangerzonen existierenden Fahrradstralden.

Vernetzung zwischen Rad, Bahn und OPNV

Das Fahrrad eignet sich als Zubringer zu Bahn, Bussen und Co. Bei Strecken tber 10 Kilometer
und auch bei schlechten Wetterbedingungen wird aber selten alleine auf das Fahrrad als Verkehrs-
mittel gesetzt. Das Fahrrad kann in diesen Fallen aber zur Erganzung des OPNV eingesetzt
werden.

Dazu muss es aber geeignete, sichere Fahrradparkplatze und einfache Mithahmemdglichkeiten
geben. Derzeit blockiert aber immer wieder die Politik der Offentlichen Verkehrsbetriebe die
sinnvollen Einbindung von Radfahrer*innen an den OPNV. Die Deutsche Bahn l&sst ihre
Kund*innen auf dem Grofteil der Strecken ein extra Fahrradticket I6sen. Auch die meisten Bus-
unternehmen verbieten die Mitnahme von Fahrradern. Die GRUNE JUGEND Bayern fordert die
Kommunen und den Freistaat auf, bei der Vergabe von Verkehrsprojekten die Unternehmer*innen
bei diesen Aspekten in die Pflicht zu nehmen. Zusatzlich missen die Versdumnisse aus der
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Vergangenheit nachgeholt werden, so dass in allen o&ffentlichen Verkehrsmittel die Fahrrad-
mitnahme barrierearm méglich ist.

Trotzdem ist es nicht das Ziel, dass jede*r stéandig ihr*sein eigenes Fahrrad dabei hat, auch wenn
das méglich sein sollte. Es braucht Konzepte fiir die Strecken vor und nach der Nutzung des
OPNV. So mussen an jeder Haltestelle Fahrradparkplatze zur Verfligung stehen, an denen
Radler*innen ihre Zweirader bequem, vor Wettereinflissen geschutzt und sicher abstellen kénnen.

Fur die Weiterfahrt zum Zielort sollte dann flachendeckend ein Radleihsystem zur Verfligung ste-
hen, mit dem es bequem mdglich ist zum Beispiel vom Bahnhof zu Arbeitsstelle zu kommen, ohne
sich sorgen Uber die Aufbewahrung des Fahrrads machen zu mussen.

Radverkehr und ein gutes Radwegenetz auf dem Land

Radverkehr wird von den Behérden heutzutage haufig als rein sportliche Betatigung und zum Ver-
gnigen missverstanden. In strukturschwachen Gebieten werden Radwege flir Fahrradtouren
gestaltet was sich an den Netzen rund um Main und Donau zeigt. An Verbindungsstrecken halt
man Fahrradwege aber oftmals fur Gberflissig. Gerade zwischen Gemeinden findet man oft ein so
genanntes Radwegenetz, das mehr einem Flickenteppich aus Feldwegen gleicht.

Wir fordern daher ein flachendeckendes Netz von Radschnellwegen flir den Freistaat. Radschnell-
wege sind kreuzungsfreie und beleuchtete, 2-4 Meter breite Radwege, die ausschliellich dem
Radverkehr dienen und eine Reisegeschwindigkeit von mindestens 20 km/h zulassen.

Wir verstehen Radschnellwege nicht als Anhangsel des derzeitigen Strallennetzes, sondern als
eigenstandige Wege mit der praktikabelsten und sichersten Streckenfuhrung. Zusatzlich gehoren
dazu Stationen mit Schlauchautomaten, Luftpumpen, und Unterstellmdglichkeiten in einem realis-
tischen Abstand.

Gerade auf kommunaler Ebene braucht es ein Umdenken. Die GRUNE JUGEND Bayern fordert,
bei allen Stralenbaumalnahmen den Radverkehr miteinzubeziehen und die Radverkehrswege
zwischen einzelnen Gemeinden flachendeckend auszubauen.

Sicherheit im (Rad)verkehr

Der dritte bedeutende Faktor, um den Fahrradverkehr attraktiver zu gestalten ist die Sicherheit.
Gerade bei diesem Punkt fallt die Staatsregierung immer wieder durch wirre Konzepte auf, die
meist eher als Gegenmalnahme zur Radverkehrsférderung wahrgenommen werden kénnen. Die
GRUNE JUGEND Bayern ist der Auffassung, dass Verkehrssicherheit nicht nur durch einen
BuRgeldkatalog hergestellt werden kann. Vielmehr muss der Bufgeldkatalog bei Verstolen, die
keinen Einfluss auf die Verkehrssicherheit haben, Uberarbeitet werden.

Zudem braucht es um den Radverkehr wirklich sicherer zu machen, klare Radwegkonzepte, wie
sie schon angesprochen wurde, wenige Kollisionsmoglichkeiten zwischen Radverkehr und Stra-
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Renverkehr, eindeutige Beschilderung und Ubersichtlich und breit gestaltete Radwege. Zusatzlich
sollten die Radwege wenn moglich baulich komplett von den Stralten getrennt werden. So wie es
auf der Autobahn nicht mehr maéglich ist ein Vorfahrt-Achten Schild zu Ubersehen, sollte es bei
Fahrradwegen nicht mehr méglich sein Kreuzungen oder StraRenmiindungen zu Ubersehen.

Im Jahr 2009 waren von 4152 Verkehrstoten 462 Radfahrer*innen. Dieser erhebliche Teil kénnte
deutlich reduziert werden. Dabei helfen natirlich die genannten infrastrukturellen MaRnahmen,
zusatzlich muss aber auch in der Schule immer wieder ein verantwortungsbewusster Umgang mit
dem Fahrrad transportiert werden. Da ist der Fahrradunterricht in der dritten Klasse ein guter An-
satz, der aber mit Gefahrentraining und Hinweisen auf Selbstverantwortung und nicht nur auf
Regelbeachtung erweitert werden muss. Mobilitat heildt fir uns Teilhabe

Mobilitat ist fur uns keine Frage von Prestige, sondern eine Frage der Teilhabe. Wir fordern eine
Mobilitatspolitik fur die Menschen ein. Das heil3t fir uns Bus, Bahn und Rad starker in den Fokus
der Verkehrsplanung zu stellen und es heif3t auch Finanzmittel neu zu verteilen. Im Bereich der
Mobilitdt gab es immer wieder Revolutionen und Zeitenwenden. Immer mehr Moglichkeiten von A
nach B zu kommen haben sich ergeben und immer mehr Strecken sind dazugekommen. Wir
wollen Mobilitdt aber nicht als Strecken verstehen, sondern als Netz. Fir uns ist es elementar,
dass an Mobilitdt alle teilhaben kénnen, Barrieren abgebaut werden und unsere Fortbewegung
nachhaltig erfolgt. In einem solchen Netz steht nichts mehr im Weg und niemand bleibt sitzen.
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